ПРИЛОЖЕНИЕ НА СИСТЕМАТА VIDEO VBOX В ЕКСПЕРТНАТА ПРАКТИКА

APPLICATION OF THE VIBOX VIDEO SISTEM IN THE EXPERT PRACTICE
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ABSTRACT: In this paper a new method for determination of braking deceleration and stopping distance is represented. The reaction time, actuating drive time, and time from start to fully developed deceleration has been described. This method can be very useful in the expert practice.
ВЪВЕДЕНИЕ

Всяко тежко пътнотранспортно произшествие се проявява в загуба на живот, влошаване на здраве, унищожаване на имущество, огромни социално-икономически загуби за държавата и трайни психологически травми за хората. За съжаление проблемите на автомобилното движение, особено тези свързани с безопасността, са изместени назад спрямо другите проблеми на обществото.

България е на челните позиции с около два пъти по-висок дял на загинали пешеходци, отколкото водещите по отношение на безопасността на движението страни в Европейския съюз. В населените места 49,9% от ПТП, при които загиват хора са блъскането на пешеходец [7].
В експертната практика особено важен етап при изготвянето на автотехническите експертизи e определянето на опасната зона за спиране на автомобила. Предмет на изследване в тази работа е приложението на системата VIDEO VIBOX за определяне на спирачното закъснение и опасната зона на автомобила.

ИЗЛОЖЕНИЕ
Процесът на спиране представлява движение на превозното средство при наличие на отрицателно ускорение, при което неговата скорост намалява. Аварийното спиране е процес , при който водачът предприема спиране чрез задействане на спирачната уредба с максимално натискане на спирачния педал [1].
Малко са експертизите, в които не е поставена задача за определяне на опасната зона на автомобила. При нейното определяне експертите в много случаи ползват данни за времената характеризиращи опасната зона (фиг. 1) и спирачното закъснение от справочници.
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Фиг. 1 Времена и изминат път характеризиращи опасната зона:

tр е времето за реакция на водача; tср – времето за сработване на спирачния механизъм; tн - времето за нарастване на спирачното закъснение; tе – времето за ефективния спирачен път; Sр – пътят изминат за времето за реакция на водача; Sср – пътят изминат за времето за сработване на спирачния механизъм; Sн - пътят изминат за времето за нарастване на спирачното закъснение; Sе – ефективният спирачен път;
Тези данни не се отнасят точно за конкретния автомобил, вида и състоянието на пътя в момента на произшествието. Това неминуемо води до неточности при определянето на опасната зона. Тя се изчислява по формулата:


[image: image2.wmf]сп

2

н

ср

р

o

п

j

2

/

V

V

)

t

5

,

0

t

t

(

S

+

+

+

=

,






(1)

където V е скоростта на автомобила, m/s; jсп - спирачното закъснение m/s2.

На фиг. 2 е показана снимка на регистриращата апаратура VIDEO VIBOX на фирмата Racelogic Ltd – UK [5,6]. Вижда се, че пренасянето на цялата система може да се осъществи изключително лесно и удобно поради факта, че тя е много лека и разположена в куфар. На фиг. 3 са показани елементи от системата, които са необходими за определяне на спирачното закъснение и опасната зона.
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Системата предлага възможност и за използване на сензор, който се поставя на спирачния педал. Използването му увеличава прецизността при определяне на спирачното закъснение и опасната зона поради факта, че се отчита и времето за сработване на спирачния механизъм за конкретния автомобил претърпял произшествието.
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На фиг. 4 са представени графично резултатите за изменението на скоростта (km/h) и ускорението (g) в процеса на аварийно спиране на лек автомобил “ Wolksvagen Passat ” оборудван със регистрираща апаратура VIDEO VIBOX. 
Софтуерът към регистриращата апаратура VIDEO VIBOX позволява лесно и точно определяне на средното спирачно закъснение за конкретното състояние на пътя към момента на произшествието и за автомобила участвал в произшествието. Когато в резултат на произшествието автомобила не може да се движи, за определяне на опасната зона може да се използва друг автомобил от същата марка и модел. В този случай използвайки апаратурата VIDEO VIBOX при определяне на опасната зона ще бъдат отчетени само вида и състоянието на пътя, което подобрява значително точността. Използването на сензор, който се поставя на спирачния педал позволява да се определи времето за сработване на спирачния механизъм за конкретния автомобил.
Регистриращата апаратура VIDEO VIBOX предлага и много други възможности за изследване на движението на автомобил [2,3,4].
3. ЗАКЛЮЧЕНИЕ:
Настоящата работа предлага един нов и прецизен метод за определяне на спирачното закъснение и опасната зона на конкретния автомобил участвал в произшествието и за вида и състоянието на пътя към момента на произшествието чрез използване на регистрираща апаратура VIDEO VIBOX.
Предлаганият метод може да бъде изключително полезен при изготвяне на автотехнически експертизи.
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Фиг. 4. Изменение на скоростта и ускорението в процеса на аварийно спиране
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Фиг. 3. Елементи на системата VIDEO VIBOX: 1-GPS антена; 2-GPS модул; 3-SD карта; 4-Захранващ кабел





Фиг. 2. Снимка на системата VIDEO VIBOX
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